[Publicada en el Diario Oficial N° 48.658 del 29 de Diciembre de 2012 | 1

REPUBLICA DE COLOMBIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Resolucion Numero

(#0728 3)

Principio de Procedencia:
3000.492

“Por la cual se adopta una Parte Vigésimo Sexta, de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia RAC, sobre
requisitos de aeronavegabilidad para Aeronaves de Categoria livianas (ALS) en Colombia y se modifican las
secciones aplicables de los RAC para incorporar la misma”

EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL
En uso de sus facultades legales y en especial las que le confieren los articulos 1773, 1782 y 1790 del Codigo de
Comercio, en concordancia con lo establecido en los articulos 2° y 5° numerales 3,4, 8,9, 10 y 11, y articulo 9°
numeral 4 y 6 del Decreto 260 de 2004 y;
CONSIDERANDO:

Que mediante Ley 12 de 1.947, la Republica de Colombia aprobd el Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, suscrito el 7 de diciembre de 1944 en la ciudad de Chicago USA y como tal, debe dar
cumplimiento a dicho Convenio y a las normas contenidas en sus anexos técnicos.

Y

» Que de conformidad con lo previsto en el Articulo 37 del referido Convenio, los Estados Parte se
comprometen a colaborar a fin de lograr el méas alto grado de uniformidad posible en sus normas
internas, para lo cual, la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI) adopta normas y métodos
recomendados contenidos en los anexos técnicos de dicho Convenio.

> Que es funcién de la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC) armonizar los
Reglamentos Aeronauticos Colombianos (RAC) con las disposiciones que al efecto promulgue la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional, tal y como se dispone en el articulo 5° del Decreto 260
de 2004, y garantizar el cumplimiento del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional junto con sus
Anexos.

> Que en concordancia con lo establecido en el articulo 1790 del Codigo de Comercio, a la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil, en su calidad de autoridad aeronautica de la Republica
de Colombia, le corresponde establecer los requisitos técnicos que deban reunir las aeronaves y
dictar las normas de operacién y mantenimiento de las mismas.

» Que la OACI establece requerimientos de aeronavegabilidad, en la Parte V del Anexo 8, solamente
para aeronaves de mas de 750 kg, lo que permite y responsabiliza a cada Estado de definir los
requisitos de aeronavegabilidad para aeronaves que tengan pesos menores.

» Que la OACI por medio del Documento 9760 en su capitulo 1, numeral 1.1.3. indica lo siguiente: “Al
establecer las normas de carécter general que figuran en los Anexos 6 y 8 constituirian la base para la
elaboracion de los reglamentos y normas nacionales de aeronavegabilidad de cada aeronave. Es
necesario, por tanto, que cada Estado cree sus propios reglamentos y normas de aeronavegabilidad
conforme a las disposiciones de los Anexos 6 Yy 8, 0 que adopte la legislacion apropiada de
aeronavegabilidad establecida por otro Estado contratante”, teniendo en cuenta lo anterior, la ;
produccion de aeronaves o de productos fabricados en la Republica de Colombia deberan cumplir /)¢
estos requerimientos para su uso en aviacion. K
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Continuacion de la Resolucion: “Por la cual se adopta una Parte Vigésimo Sexta, de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia RAC, sobre requisitos de aeronavegabilidad para Aeronaves de Categoria liviana
(ALS) en Colombia y se modifican las secciones aplicables de los RAC para incorporar la misma”

> Que la UAEAC, mediante documento 5102-103-2010021901, de fecha 03 de Agosto de 2010, firmo y
publico el Proyecto Certificacion de aeronaves livianas.

\ 74

Que en Colombia, varias personas y empresas han venido disefiando y construyendo aeronaves cuyo
peso es inferior a 750 Kg, haciéndose necesario adoptar normas de aeronavegabilidad y operacion
para las mismas.

‘j"

Que es el interés de la industria aeronautica nacional que exista una certificacion para los productos
que actualmente exportan, ya que muchos estados miembros de OACI les estan realizando dicho
requerimiento.

» Que mediante resolucion 05930 de fecha 11 de Noviembre de 2010, se asignaron a funcionarios de la
Secretaria de Seguridad Aérea a participar en el Seminario sobre aeronaves livianas LSA, realizado
por la FAA (Autoridad de USA) y ANAC (Autoridad de Brasil), con la participacion de otras autoridades
suramericanas como México y Chile, que tenia como fin de incentivar la produccion de livianos y para
que los estados se enteraran de los diferentes desarrollos que estan realizando los estados en temas
normativos sobre aeronaves livianas en la region CAR-SAM. En este seminario se conocieron las
diferentes posiciones regulatorias para certificar este tipo de aeronaves, entre ellas, el ASTM
(Estandar de Consenso aceptada por la FAA) y el CS-VLA (Norma de disefio de la EASA).

Y

Que en mérito de lo expuesto;

RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO. Adoptase una Parte Vigésimo Sexta de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, asi:

RAC PARTE VIGESIMO SEXTA
AERONAVES CATEGORIA LIVIANA (ALS).

SUBPARTE A - GENERALIDADES

26.1 Definiciones y Abreviaturas

Definiciones

Avion Liviano. Significa maquina mas pesada que el aire, monomotor y ala-fija o rotatoria (tipo L %)
autogiro unicamente), que es soportada en vuelo por la reaccién dinamica del aire bajo sus alas (’
y €s una aeronave que cumple con la definicion de categoria liviana (ALS). \
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Aeronaves Categoria Liviana (ALS). Es una categoria que incluye aeronaves que cumplen
con los siguientes requisitos:

a. Avién liviano, con cualquier tipo de estructura (tubular, monocoque, etc.), alas en tela, en
lamina o material compuesto.

b. Un peso maximo de despegue no superior a 750 kilogramos (1.654 libras).

c. Una velocidad de pérdida (Stalll maxima o una velocidad minima en vuelo recto, en
configuracion de aterrizaje (Vso), menor o igual a 45 nudos CAS (Calibated Airspeed), con el
peso maximo de despegue certificado y en el punto mas critico de ubicacion del centro de
gravedad;

d. Capacidad maxima de 2 sillas, incluyendo la silla del piloto;

e. Un solo motor certificado: ya sea tipo reciproco, eléctrico o turbina (turbohélice). Para los
motores turbina, turbohélice o eléctricos, se tendran en cuenta los requerimientos aplicables de
la Subparte E del Estandar Internacional de Aeronavegabilidad seleccionado y los demas
requerimientos técnicos que se definan necesarios dentro del proceso de certificacion de la
aeronave por la innovacion tecnolégica;

f. Una hélice certificado de paso fijo o variable:
g. Cabina cerrada no presurizada:
h. Certificado bajo reglas de vuelo visual (VFR), en operaciones diurnas; y

i. Certificado para operaciones no acrobaticas. Lo que significa que puede efectuar cualquier
maniobra que no se aparte de un vuelo normal, perdidas (exceptuando la entrada en pérdida
durante una ascension vertical), ochos perezosos, chandeles y virajes pronunciados en los
cuales el angulo de inclinacién no sea mayor a los 60° grados.

Arnés. Equipo que consiste de dos correas de hombro y una correa de pelvis, la cual es usada
para restringir a un miembro de la tripulacién de vuelo en contra de las cargas inerciales
ocurridas en condiciones de emergencia.

Constructor. Persona natural o grupo de personas que proyectan, disefian, construyen o
ensamblan un modelo de una aeronave liviana, sin animo de lucro, con fines recreativos y/o
deportivos 0 como proyecto educacional de construccion.

Ensamblar: Una tarea consistente en armar una aeronave por parte de un constructor,
colocando y ajustando las piezas que la componen a partir de un kit y de acuerdo a las
instrucciones del fabricante. También corresponde a una aeronave que inicialmente fue
desarmada por el fabricante para embalarla y exportarla; la responsabilidad del ensamble de U.'::
esta aeronave debe ajustarse a los requerimientos establecidos por el fabricante y en )
cumplimiento de la norma aplicable de los RAC. PN
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Estandares Internacionales. Se entiende por estandar internacional el criterio que es
expresado por el organismo internacional competente con el fin de sefalar la calidad y la
técnica admisibles para la informacién de disefio, fabricacion y aeronavegabilidad referente a
algunos productos aeronauticos.

Estandares Internacional de Aeronavegabilidad (Disefio) aceptados. Representan una
forma aceptable por parte de la UAEAC de cumplir con los requisitos de certificacion de una
aeronave y/o producto aeronautico, que sea disefiado y/o fabricado en la Republica de
Colombia o en el extranjero. Cualquier otro medio distinto propuesto por un solicitante para dar
cumplimiento a los requisitos de las citadas normas, deberan ser elevados para consideracion
de la UAEAC, quien analizara su aceptacion o rechazo.

Fabricante. Persona que proyecta y/o construye un modelo de aeronave liviana con fines de
lucro.

Hélice de Paso Fijo. Hélice, CUy0 paso no
constituyen una operacién de taller.

puede ser cambiado, excepto por procesos que

Hélices de Paso Variable. Hélice, cuya fijacion del paso cambia o puede ser cambiado,
cuando la hélice esta rotando o esta estatica. Esto incluye:

a. Una helice, cuya fijacion del paso se encuentra directamente bajo control de la tripulacién de
vuelo (hélice de paso ajustable).

b. Una hélice, cuya fijacién del paso es controlado por un gobernador u otro medio automatico,
que puede estar integrado a la hélice o montado de manera separada y el cual puede o no, ser
controlado por la tripulacion de vuelo (hélice de velocidad constante).

c. Una hélice, cuya fijacion del paso puede ser controlado por métodos combinados de (a) y (b).

Manual de Vuelo para ALS. Publicacidn de caracter técnico que establece los procedimientos
que deben seguirse para efectuar mantenimiento en una Aeronave Categoria Liviana (ALS) y
detalla el tipo de inspecciones que deben ejecutarse en una aeronave disefiada y fabricada de
acuerdo a las normas establecidas. Estos procedimientos pueden ser presentados en idioma
espaniol o en inglés.

Motor de Nivel del Mar. Un motor reciproco de avién, con una potencia nominal de despegue
que solo puede desarrollarse a nivel del mar.

Normas para Aeronaves Categoria Liviana

(ALS). Para los propésitos de certificacion de

aeronaves livianas (ALS)
adoptado por la Autoridad

en Colombia, es un Estandar Internacional de Aeronavegabilidad
Aeronautica, aplicable al disefio de una aeronave, a la produccion, y

a la aeronavegabilidad. Estas Incluyen, los estandares de

disefio de aeronaves y performance,

requerimiento de equipos, sistemas de aseguramiento de la calidad del fabricante, ILs
procedimientos de pruebas de aceptacion y de produccion, instrucciones de operacion, ”E.-*'
mantenimiento y procedimientos de inspeccién, identificacion, reportes de reparaciones )
mayores y alteraciones mayores, y de aeronavegabilidad continuada. '
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Procedimientos de Mantenimiento e Inspeccién. Publicacién de caracter técnico que
establece los procedimientos que deben seguirse para efectuar mantenimiento en una
Aeronave Categoria Liviana (ALS) y detalla el tipo de inspecciones que deben ejecutarse en
una aeronave disefada y fabricada de acuerdo a las normas establecidas. Estos
procedimientos pueden ser presentados en idioma espafiol o en inglés.

Potencia Maxima Continua (abreviado como MCP-Maximum Continuous Power, por sus
siglas en inglés). Es la potencia en caballos al freno (BHP) aprobada que es desarrollada
estaticamente o en vuelo, en atmésfera estandar a nivel del mar dentro de las limitaciones de
operacion establecidas en sus requisitos de disefio y aprobadas para periodos ilimitados de
uso.

Temperatura de Gases de Escape (EGT). Es el promedio de temperatura de la corriente de
gases de escape.

Velocidad rotacional del eje de la hélice. Es Ia maxima velocidad rotacional que no puede
exceder los limites para los cuales la hélice esta certificada.

Velocidad Verdadera. La velocidad del aire de una aeronave relativa al aire sin perturbaciones.
La velocidad verdadera es igual a la velocidad equivalente multiplicada por (p./p) '

Simbolos y Abreviaciones

‘ASTM’ Corresponde a la abreviatura de American Society for Testing and Material.

‘CAS’ significa Velocidad del Aire Calibrada. Proviene de la frase en inglés “Calibrated
Airspeed”.

‘EAS’ significa Velocidad del Aire Equivalente. Proviene de la frase en inglés “Equivalent
Airspeed”

‘IAS’ significa velocidad del Aire Indicada. Proviene de la frase en inglés “Indicated Airspeed”.
‘OACY significa Organizacion de Aviacién Civil Internacional.
‘RPM’ significa revoluciones por minuto

‘S-LSA’ Aeronave deportiva liviana Especial. Proviene de la frase en inglés Special Light Sport
Aircraft.

‘STPD’ significa temperatura estandar, presion, seca, por ejemplo. 0°C, 760 mmHg y sin vapor
de agua. Proviene del inglés “Standard Temperature Pressure Dry”
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‘ETSO’ Orden Técnica Estandar Europea. Proviene de la frase en inglés “European Technical
Standard Order”

‘Va’ significa Velocidad de disefio de Maniobra

‘Vg’ significa Velocidad de disefio para maxima intensidad de rafaga.

‘V¢’ significa Velocidad de Disefio de crucero

‘Vp' Significa Velocidad de Disefio de Picada

‘Voe’ significa velocidad de picada demostrada en vuelo.

‘V¢’ significa Velocidad de disefio de flaps.

‘Vee’ significa la maxima velocidad con flaps extendidos.

‘VFR’ significa reglas de vuelo visual. Proviene de la frase en ingles “Visual Flight Rules”
‘i’ significa la Velocidad Maxima en vuelo nivelado con potencia maxima continua.
‘VHF’ significa muy alta frecuencia. Proviene de |a frase en inglés “Very High Frequency”
‘Vne’ significa velocidad nunca excedida.

‘Vra’ significa Velocidad de aire turbulento

‘Vs’ significa velocidad de pérdida y se refiere a la velocidad minima en vuelo estable para la
cual la aeronave aun es controlable.

‘Vso’ significa velocidad de pérdida en configuracién de aterrizaje y se refiere a la velocidad
minima en vuelo estable en configuracion de aterrizaje para la cual la aeronave aun es
controlable.

‘Vsi" significa velocidad de pérdida en configuracién especifica y se refiere a la  velocidad
minima en vuelo estable obtenida en una configuracién de tren y flaps especifica para la cual la
aeronave aun es controlable.

‘Vx’ significa la Velocidad para el mejor angulo de ascenso.
‘Vy’ significa la Velocidad para la mejor rata de ascenso.
Unidades Imperiales y Métricas: Las unidades de medida para las operaciones aéreas y

terrestres de las aeronaves y sus respectivas conversiones que sean aplicables, seran las que /

se encuentran en la Parte Decimoctava de los Reglamentos Aeronauticos (RAC). (’fﬂ
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26.3 Aplicabilidad.

a. Las disposiciones de la presente parte se aplican a todas las aeronaves en categoria liviana
(ALS) que sean construidas o ensambladas en la Republica de Colombia en cumplimiento con
esta norma y con los procedimientos establecidos por esta Autoridad.

b. Las disposiciones de la presente parte se aplican a todo avion S-LSA importado desde un
Estado miembro de la OACI y que seran ensamblados en Colombia, siempre y cuando el
fabricante de la aeronave valide que los estandares de disefio y fabricacion del estado
exportador son equivalentes o superiores a los estandares establecidos en Colombia para este
tipo de aeronaves.

c. Toda aeronave que exceda cualquiera de los parametros descritos en la definicién de
categoria liviana (ALS), debe obtener un certificado tipo en la categoria que corresponda o en
su defecto, dar cumplimiento a las disposiciones de una aeronave experimental, de acuerdo a lo
establecido en la Parte Novena de los RAC.

d. Los Vehiculos Aéreos Ultralivianos (VAU) no requieren cumplir con los requisitos definidos en
esta parte.

PARAGRAFO. Una aeronave categoria liviana (ALS) se considera una aeronave convencional
para efectos de la aplicacion de los requisitos de las diferentes partes aplicables de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC) y de acuerdo a lo establecido en el numeral
20.1 de la Parte Vigésima de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC).

26.5 Utilizacion.

Las aeronaves categoria liviana (ALS) podran ser usadas en:
a. Las operaciones de aviacion privada.

Las operaciones de aviacién privada ejecutadas con estas aeronaves, adicionalmente a lo
establecido en esta parte, se someteran a las normas especiales pertinentes a dichas
aeronaves conforme a su categoria, y segun lo establecido en el capitulo X de la Parte Cuarta.

b. La practica deportiva y recreativa.

Las actividades de aviacion deportiva o recreativa ejecutadas con estas aeronaves,
adicionalmente a lo establecido en esta parte, se someteran a las normas especiales
pertinentes a dichas aeronaves conforme a su categoria, y segun lo establecido en el capitulo
XXV de la Parte Cuarta.
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c. Instruccion, limitada a instruccién de vuelo visual y para formacién basica de piloto privado de
avion.

La utilizacion de estas aeronaves por parte de un centro de instruccién aeronautica de vuelo,
adicionalmente a lo establecido en esta parte, estara sometida al cumplimiento de los demas
requisitos de aeronavegabilidad y operaciones aplicables establecidos en el capitulo X de la
Parte Cuarta de los RAC.

d. Actividades de aviacion agricola.

La utilizacién de estas aeronaves por parte de una empresa de trabajos aéreos especiales,
adicionalmente a lo establecido en esta parte, estara sometida al cumplimiento de los demas
requisitos de aeronavegabilidad y operaciones aplicables establecidos en los RAC 137,

e. Actividades de trabajos aéreos especiales de aerofotografia.
f. Remolque de planeadores.

Respecto a los literales (e) y (f), de ser requerida alguna modificacion estructural para instalar
camaras fijas en la aeronave o refuerzo estructural para remolque de planeadores, estas seran
aprobadas dentro del proceso de certificacion. En caso de requerirse alguna alteracion con
estos propdsitos, seran disefiadas por el fabricante de la aeronave. En ambos casos, tales
modificaciones o alteraciones seran sustentadas técnicamente ante la UAEAC, en cumplimiento
de los requerimientos estructurales aplicables de los requisitos del Estandar de
Aeronavegabilidad seleccionado. La instalacion de la camara sera efectuada conforme a las
instrucciones del fabricante de la aeronave y del fabricante de la camara, segun aplique.

Las aeronaves empleadas en las actividades de aviacién comercial definidas en (c), (d), y (e)
deberan ser construidas por un fabricante que otorgue el soporte de la aeronavegabilidad
continuada y cumpla con los demas requisitos impuestos en esta norma.

Los anteriores usos en aeronaves categoria liviana (ALS), estan supeditados a las limitaciones
operacionales y de aeronavegabilidad derivados del proceso de certificacién de cada aeronave.

26.7 Solicitud

El solicitante de un proceso de certificacion de Aeronavegabilidad para una aeronave en
categoria liviana (ALS) debera efectuar la solicitud de la manera y forma establecida por Ia
UAEAC.

26.9 Responsabilidades del fabricante o constructor.

El fabricante o constructor usara el mecanismo usual para asumir la plena responsabilidad por |
su seguridad y los dafios y perjuicios que se ocasionaren a personas y propiedad de terceros, | jf,
como producto de la operacién de esta aeronave, durante la fase de certificacion. L/L-"
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El fabricante es responsable de dar soporte a los temas de aeronavegabilidad continuada,
repuestos, alteraciones y reparaciones mayores de sus aeronaves, hasta que su Ultima
aeronave producida y certificada deje de volar. Asi mismo, debera cumplir con lo dispuesto en
el numeral 3.7.4.2 de la Parte Tercera de los RAC.

Es condicién indispensable, para un fabricante, que las instalaciones y medios de fabricacion
estén localizadas en la Republica de Colombia. Para el caso del constructor, su proyecto
debera ser desarrollado en la Republica de Colombia.

26.11 Autoridad de inspeccion de la UAEAC.

El solicitante debera permitir que personal de la UAEAC realice cualquier inspeccion, ensayo en
vuelo o en tierra, que considere necesarios para establecer el cumplimiento de los requisitos
que se determinen aplicables para las aeronaves categoria liviana (ALS).

Asi mismo, la UAEAC mantendra programas de inspeccién comprobatoria a los Fabricantes de
Productos Aeronauticos, con el fin de verificar si éstas mantienen y conservan su capacidad
administrativa, financiera y técnica. Conforme a dicha actividad y a través de la Secretaria de
Seguridad Aérea y la Oficina de Transporte Aéreo se adelantaran oficiosamente las
inspecciones técnicas y econémicas que estime procedentes.

Salvo disposicion contraria por parte de la UAEAC, se determina que el solicitante asumira los
gastos y demas recursos, que se originen en cumplimiento de la verificacion de lo expuesto.

26.13 Marcas de nacionalidad y matricula

Ninguna persona puede operar una aeronave categoria liviana (ALS) registrada en la Republica
de Colombia, a menos que ésta ostente exteriormente las marcas correspondientes de
nacionalidad y matricula de acuerdo con los requerimientos de la Parte Vigésima de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia y sea titular de un certificado de matricula.

26.15 Certificacion de Aeronavegabilidad.

A las aeronaves categoria liviana (ALS) de matricula Colombiana se les puede otorgar un
Certificado de Aeronavegabilidad Especial, siempre y cuando se dé cumplimiento con el
numeral de 4.4.1.12.3 de los RAC.

26.16 Cumplimiento del Reglamento del Aire.

La operacién de Aeronaves categoria liviana (ALS) estara sujeta al cumplimiento de las normas 74
del Reglamento del Aire, Parte Quinta de los Reglamentos Aeronauticos. .
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26.17 Letreros y placas

Ademas de las marcas dispuestos en el estandar de disefio internacional aceptable a ser
usado, como son las marcas del indicador de velocidad y marcaciones miscelaneas, deberan
colocarse préxima a cada puerta y suficientemente visible, las palabras ALS.

26.19 Reconocimiento de los emisores de estandares internacionales de Produccién,
Calidad y Aeronavegabilidad Continuada.

Para efectos de validacion y de la emisién de un certificado de aeronavegabilidad especial de
acuerdo a lo estipulado en los numerales 26.3 (@), (b) y 26.15 de la presente parte y numeral
4.41.12.3. “Certificado de aeronavegabilidad especial para aeronaves livianas (ALS)", se
reconocen y aceptan los siguientes emisores de estandares internacionales:

El fabricante de aeronave de categoria liviana (ALS) podra proponer y la autoridad aeronautica
podra aceptar:

a. Estandares internacionales de Produccion y Calidad, tales como ASTM F2279, ISO 9001 6
AS9100 en sus revisiones mas actualizadas. Al efecto, se reconocen y aceptan como emisores
de los estandares internacionales de aspectos de produccién y calidad del producto a American
Society for Testing and Material (ASTM), o a la International Organization for Standardization
(ISO) o quien la reemplace.

b. Estandares internacionales de Aeronavegabilidad Continuada, tales como ASTM F2295 en
Su revision mas actualizada. Al efecto, se reconoce y acepta como emisor de los estandares
internacionales de aspectos de seguimiento del producto a la American Society for Testing and
Material (ASTM), o a quien haga sus veces.

26.20 Requisitos de Control de Calidad en la construccion

Cuando un fabricante tiene la intencién de e
fabricacién para fabricar mas de dos (2)
de la produccion se derivan de los esta
UAEAC, para Aeronaves Livianas (ALS).

stablecer unas instalaciones y medios de

aeronaves al afo, los requisitos para control de calidad
ndares internacionales reconocidos y aceptados por la

producir en serie sus aeronaves
obtencién del certificado de aero

Lo anterior permitira al fabricante una vez demostrada |

a efectividad de su sistema de calidad,
y disminuir los requisitos y pruebas de demostracién para la
navegabilidad especial. La evaluaciéon de su implementacion y

efectividad sera realizada mediante inspecciones, de la manera y forma establecida por Ia
UAEAC. El fabricante es responsable de mantener vigente y operando su Sistema de Calidad)

g
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26.21 Requisitos de Disefio

Mientras se adopta para Colombia un cédigo de aeronavegabilidad propio, aplicable a las
aeronaves con peso maximo de despegue igual o inferior a 750 Kg, para la solicitud de
certificacion de las aeronaves livianas (ALS), los disefiadores y fabricantes de estas aeronaves
en Colombia, que voluntariamente se acojan al estandar de aeronavegabilidad Europeo EASA
Certification Specifications for Very Light Aeroplanes CS-VLA, con todas sus enmiendas, libros
y apéndices, podran obtener un certificado de aeronavegabilidad especial respecto de dicho
disefio, otorgado por la Autoridad Aeronautica Colombiana, una vez acreditado ante ésta
autoridad, el cumplimento de todos los requisitos del estandar de aeronavegabilidad aplicables
a la aeronave. Para lo anterior, el interesado debera declarar por escrito conocer la norma y
acogerse a ella.

El solicitante del certificado de aeronavegabilidad especial, debera suministrar la informacién y
las facilidades necesarias para la verificacion de las normas referenciadas (vigentes vy
actualizadas), presentando, la traduccién de la misma al Idioma Espariol, o Inglés, integramente
con todas sus enmiendas, libros y apéndices.

Cumplido los requisitos establecidos en los parrafos anteriores, seran aceptadas como fecha de
actualizacion para este Reglamento, las fechas dadas en las enmiendas ("*Amendments”) del
CS-VLA de la EASA.

Adaptacién. Para efectos de la aceptacién de la regulacién Europea EASA Certification
Specifications for Very Light Aeroplanes CS-VLA se debera tener en cuenta que: Donde dice
‘CS-VLA” entiéndase aeronaves livianas (ALS); donde dice “EASA” o se menciona alguna de
sus dependencias entiéndase como UAEAC y sus dependencias homologas o aplicables:
donde dice “Administrator’ entiéndase Director General de la UAEAC o en quien él haya
delegado la funcién aplicable para el tema que lo referencia. Si se menciona un producto,
estandar de la industria o estandar aeronautico internacional, se acepta el mencionado siempre
y cuando el mismo no haya sido emitido por el ente pertinente en Colombia. Cualquier
desacuerdo encontrado con en el texto del estandar aceptado, debera ser resuelto con el
consentimiento de la UAEAC cuyo concepto es el que debe prevalecer.

26.22 Caracteristicas de Disefio para Aspersion.

En el caso de la utilizacion de aeronaves para actividades de aviacion agricola, numeral 26.5
(d) de esta Parte, dichas aeronaves, adicional al cumplimiento de la norma de disefio descrita
en el numeral 26.19 (c), deberan cumplir y demostrar, adicionalmente a los requerimientos de
disefio, lo siguiente:

a. Tener cabina cerrada. /
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b. Estar equipadas con una compuerta ventral para descarga de emergencia. Dicha compuerta
debera estar en capacidad de expulsar la mitad de la maxima carga del producto agroquimico
en 45 segundos y debe poseer un medio o0 método para prevenir la expulsion inadvertida.

c. Si el equipo ha de ser utilizado para instruccién de vuelo en aviacién agricola, debera ser
doble comando.

d. Esté equipada con un arnés de seguridad de hombros apropiado y correctamente instalado
para el Piloto.

e. Estar dotadas de equipos de aplicacion debidamente calibrados y aprobados por el ICA,
conforme a lo de su competencia, y de acuerdo a los requisitos nacionales establecidos para
este tema.

f. Con la conversién o instalacion del depésito de insumos y el equipo de aspersion no se
excedera ninguna limitacion estructural o de rendimiento de la aeronave, lo cual debera
demostrar el solicitante.

ARTICULO SEGUNDO. Adiciénese el numeral 4.4.1.123 de la Parte Cuarta de los
Reglamentos Aeron4uticos de Colombia (RAC), el cual quedara en los siguientes términos:

4.4.1.12.3. Certificado de aeronavegabilidad especial para aeronaves livianas (ALS).

La UAEAC emitira un Certificado de Aeronavegabilidad especial para una aeronave liviana
(ALS), cuando:

a. Se demuestre que la aeronave cumplié con los requerimientos de aeronavegabilidad
aplicables de la Parte Vigésimo Sexta, y se suministre a la UAEAC la documentacién para
operar, mantener e inspeccionar la aeronave.

b. A la aeronave, la UAEAC no le ha emitido previamente un certificado de aeronavegabilidad
estandar o que la aeronave no haya poseido previamente un certificado de
aeronavegabilidad estandar, o documento equivalente, emitido por una autoridad
aeronautica de aviacion civil extranjera, de un estado miembro de la OACI.

c. La UAEAC decida, después de la pertinente inspeccién, que incluye vuelos de demostracion
hechos por el solicitante para las aeronaves nuevas, que la aeronave se encuentra en buen
estado de conservacién y mantenimiento: y que la misma esta en condiciones para una
operacion segura.

d. El constructor o fabricante haya efectuado la declaracién de construccién que trata el
numeral 20.5.3.24,, literal f) de los RAC. Documento donde se identificara la aeronave, f
motor y hélice por marca y modelo, serie numero. fecha de manufactura y que el disefio de la L
aeronave cumple con la norma Parte Vigésimo Sexta de los RAC. Adicionalmente para los -
fabricantes de aeronaves livianas (ALS), estos deben declarar que su aeronave fue fabricada

bajo su sistema de aseguramiento de calidad; y que monitorearan y corregiran cualquier 9 ’
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condicion insegura de su disefio mediante la emisién de directivas de seguridad y un sistema
de aeronavegabilidad continuada.

e. No haya ninguna modificacién o alteracién sobre la aeronave que no haya sido prevista por el
fabricante y aceptada por esta Autoridad.

f. La aeronave liviana (S-LSA) fabricada fuera del territorio nacional en un estado miembro de Ia
OACI, demuestre a la UAEAC que los estandares de disefio y fabricacién del estado
exportador son equivalentes o superiores a los estandares establecidos en la Republica de
Colombia para este tipo de aeronaves en la Parte Vigésimo Sexta de los RAC y que a Ia
aeronave se le emitié previamente un Certificado de aeronavegabilidad especial o Certificado
de aeronavegabilidad para exportacion, por parte del estado exportador. Se debe suministrar
a la UAEAC la documentacion para operar, mantener e inspeccionar la aeronave. En las
limitaciones del Certificado de Aeronavegabilidad Especial se establecera que dichas
aeronaves importadas solo podran ser usadas para actividades aéreas deportivas y
recreativas o para operaciones de aviacién privada.

ARTICULO TERCERO. Modificase el numeral 9.5.3.1 de la Parte Novena de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia (RAC), el cual quedara en los siguientes términos:

9.5.3.1. Requisitos de aeronavegabilidad.

La UAEAC determinara los requisitos adicionales de aeronavegabilidad que deben cumplir las
aeronaves de categoria experimental para obtener el Certificado de aeronavegabilidad segun la
actividad operacional a desarrollar, de acuerdo con lo estipulado en la Parte Cuarta del
presente Reglamento y demas requisitos técnicos aplicables a la finalidad de cada caso.

Las aeronaves que por la suspension de un Certificado Tipo valido emitido por la UAEAC y que
haya sido originalmente certificadas para realizar un trabajo aéreo especial en modalidad de
aviacion agricola, seran degradadas a aeronaves de categoria experimental y deberan cumplir
los requisitos las “Normas de Aeronavegabilidad y Operaciones en Aviacion Agricola”
estipulados en la parte centésimo treintaisieteava (RAC 137) de este Reglamento.

ARTICULO CUARTO. Modificanse los siguientes numerales del Capitulo XXV de |a Parte
Cuarta de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC), los cual quedaran en los
siguientes términos:

4.25.1.4.6. Requisitos para la matricula y registro de aeronaves deportivas ylo
recreativas.

Para la matricula de planeadores, aerostatos, y vehiculos aéreos ultralivianos, se debera (J?

aportar lo siguiente:
" f A\ \k \
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a. Titulo de propiedad y/o explotacién, consistente en declaracion de constructor protocolizada
en escritura publica, para aeronaves construidas o ensambladas en el pais, o contrato de
compraventa elevado a escritura publica, o factura de compra para adquisicion en el exterior (si
aplica) para aeronaves adquiridas de un duefio anterior. En el caso de construcciéon o de
ensamblaje, factura de compra del kit y/o de la planta motriz, y de los elementos estructurales y
demas partes principales, segun aplique.

b. Dos fotografias (una frontal y otra lateral) de la aeronave.

c. Reservado.

d. Reservado.

e. Registro y declaracién de importacion. (Del aparato armado, del kit, o de sus partes
principales segun aplique).

f. Descripcion del ultraliviano, hecha por el propietario, indicando: marca, modelo, y nimero de
serie dados al aparato por su fabricante (si aplica), colores o caracteristicas exteriores; marca,
modelo y numero de serie de la planta motriz: peso bruto maximo de operacion y Clase de
ultraliviano (I 6 1) entre otros, de acuerdo a los procedimientos definidos por la UAEAC, en
Circular Informativa expedida al efecto.

g. Copia de la cédula de ciudadania para personas naturales, o del certificado de existencia y
representacion legal, conforme corresponda, para personas juridicas.

h. El interesado debera encontrarse a paz y salvo con la UAEAC por todo concepto, lo cual sera
constatado internamente.

i. Reservado.

4.25.5.2. Construccion y ensamblaje de Ultralivianos.

Las aeronaves ultralivianas pueden ser construidas por constructores u operadores aficionados
bajo su responsabilidad y su utilizacién se restringe a fines recreativos o deportivos y al
entrenamiento de vuelo con el mismo proposito en este tipo de aeronave. Cuando se trata de
Vehiculos Aéreos Ultralivianos (Clase l), el constructor podra voluntariamente acogerse a
Estandares Internacionales como son las normas ASTM F2245, F2279 y F2295 (Ultimas
revisiones).

4.25.5.2.2. Certificado.

Todo establecimiento o persona que construya o ensamble un vehiculo aéreo ultraliviano,
debera emitir un documento en el que conste tal hecho, indicando nombre del establecimiento,
del aeroclub o de la persona que efectu los trabajos, fecha de la fabricacién o ensamblaje (de
terminacion de los trabajos) lugar de ejecucion, descripcion del kit o de las partes adquiridas de
otro fabricante con indicacion de los datos relativos a Su adquisicion e importacién en cuanto
aplique, marca, modelo y nimero de serie dados del aparato y su planta motriz y demas datos
relativos a su identificacion en cuanto aplique, personas que intervinieron en los trabajos
principales, declaracion de que el ultraliviano ha sido construido con las técnicas que le atafien
0 ensamblado de acuerdo a las instrucciones dadas por su fabricante (informando el nombre de
este) indicacion de su peso vacio, capacidad de combustible y velocidades de crucero y de
perdida, nimero de asientos y firma responsable.

T
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El anterior documento, ademas de contener la informacién técnica basica y de servir como
soporte para la identificacion del aparato, se constituira como primer titulo de propiedad sobre el
mismo, una vez elevado a escritura publica con la declaracion jurada del constructor, sobre tal
construccién.

A cada aparato de un mismo modelo, construido por un mismo fabricante, éste le asignara un
numero o placa de identificacién, consecutivos.

4.25.5.3.1. Equipo a bordo.

Los ultralivianos, segun su clasificacion, deberan llevar a bordo y/o tener instalados segun
corresponda, como minimo los siguientes instrumentos y equipos, los cuales se encontraran
operativos y en perfecto estado de funcionamiento; para toda operacion en el espacio aéreo
nacional:

* Ultralivianos Clase I. Todo ultraliviano Clase | estara equipado al menos con lo siguiente:

a. Velocimetro, altimetro, compas magnético y reloj.

b. Radio para escucha en las frecuencias de uso aeronautico.

c. Transponder con modo “C" -si el aparato es tipo hidroavién o esta equipado con flotadores.

d. Teléfono mévil con registro de los nimeros telefénicos de los servicios de transito aéreo
(ATS) y de busqueda y salvamento (SAR) mas cercanos para ser contactados en caso de
emergencia o en caso de requerirse algun tipo de coordinacién urgente, en cuanto sea posible.
e. Indicador de temperatura de motor (de gases del exhosto o de cabezas de cilindro, o de
agua. del radiador si es enfriado por agua) y medidor visual de cantidad de combustible b) Silla
o sillas (maximo 2) con cinturén de seguridad de al menos tres puntos.

f. Casco y gafas para cada ocupante, si el aparato es de cabina abierta.

g. Transponder en modo C, cuando hayan de ser autorizados para cruceros a otras regionales.
h. Cualquier otro instrumento o equipo determinado por el fabricante.

Si el ultraliviano es para dos ocupantes debera tener ademas:

I. Indicador de banqueo o de giro y banqueo, tacémetro y extintor manual de incendios de halén
ubicado en un lugar accesible, del tamafio y capacidad que resulte factible.

e Ultralivianos Clase Il. Todo ultraliviano Clase || estara equipado al menos con lo siguiente:

a. Velocimetro, altimetro, varidometro, compas magnético, indicador de banqueo o de giro y
banqueo y reloj con segundero.

b. Radio apropiado para transmisién y recepcion en las frecuencias de uso aeronautico.

c. Transponder con modo “C”.

d. Indicadores de temperatura de motor (de gases del exhosto, y de cabezas de cilindros, o de
agua de radiador si es enfriado por agua), presién de aceite (para motores de 4 tiempos),
tacometro, medidor de cantidad de combustible (legible en vuelo) y horémetro. N
e. Sillas (maximo 2) con cinturén de seguridad de al menos tres puntos para cada ocupante q-‘_?
f. Extintor manual de incendios de halén ubicado en un lugar accesible, del tamafio y capacidad I
que resulte factible. (Para volar a alturas superiores a 10 000 pies, este sera de tipo aprobado). N

. Luces de aterrizaje. X
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h. Casco y gafas para cada ocupante, si el aparato es de cabina abierta.

I. Para vuelo a alturas superiores a 10.000 pies, provision de oxigeno de tipo aprobado, para
ambos ocupantes.
j. Cualquier otro instrumento o equipo determinado por el fabricante.

4.25.5.5.2. Los establecimientos o clubes que de manera permanente o con caracter comercial
se dediquen al disefio, construccion, ensamblaje, mantenimiento, reparacién, o alteracién de
vehiculos aéreos ultralivianos o sus plantas motrices, en favor de terceros, deberan tener
capacidad técnica al efecto verificada por parte de la Secretaria de Seguridad, demostrando los
requerimientos del numeral 4.25.52 y registrarse ante la Regional Aeronautica de su
jurisdiccion.

Para el registro se indicara:

* Nombre del interesado, o del establecimiento, o razén social si fuera una sociedad,
anexando fotocopia de la cédula de ciudadania, o del certificado de camara de comercio
sobre existencia y representacion legal, segun el caso.

* Nombre del representante legal
Nombre de la persona responsable de dirigir los trabajos

* Indicacién de si se trata de disefio, construccion, ensamblaje o mantenimiento de los
aparatos.

* Tipo de aeronave o equipos que se construiran, ensamblaran o mantendran y tipo de
trabajos en el caso de mantenimiento.

A la solicitud de registro se anexara:

Cuando se trate de Ultralivianos Clase Il los trabajos de mantenimiento de estos aparatos
deberan ser dirigidos por técnicos capacitados e idoneos certificados por el correspondiente
aeroclub. El responsable de mantenimiento del respectivo establecimiento y/o aeroclub, debera
avalar con su firma tales trabajos.

Para los efectos del presente numeral, se entiende que un establecimiento o un aeroclub se
dedican de manera permanente a las mencionadas actividades, cuando realiza mantenimiento,
reparacion o alteracion a mas de dos (2) ultralivianos en un afio, o cuando en igual cantidad y
periodo efectue cualquier trabajo sobre equipos ajenocs o sus partes.

Los pilotos propietarios de las aeronaves podran efectuar aquellos trabajos de mantenimiento
elemental, normalmente permitido a los pilotos privados sobre aeronaves privadas, cuando
acrediten la idoneidad, conocimientos, experiencia y pericia necesarios, mediante
certificaciones de los cursos recibidos en relacion con las aeronaves correspondientes.

ARTICULO QUINTO. Derégase el Apéndice A, del Capitulo XXV sobre ‘REQUISITOS
ESPECIALES PARA LA FABRICACION, ENSAMBLE, PRODUCCION, REGISTRO Y
AERONAVEGABILIDAD CONTINUADA PARA VEHICULOS AEREOS ULTRALIVIANOS
(CLASE ) VAU O DE AERONAVES RECREATIVAS LIVIANAS ARL”.
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Continuacién de la Resolucién: “Por la cual se adopta una Parte Vigésimo Sexta, de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia RAC, sobre requisitos de aeronavegabilidad para Aeronaves de Categoria liviana
(ALS) en Colombia y se modifican las secciones aplicables de los RAC para incorporar la misma”

ARTICULO SEXTO. Adiciénese el numeral 3.7.4 a la Parte Tercera de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia (RAC), el cual quedara en los siguientes términos:

3.7.4. Fabricantes de Productos Aeronauticos (de Aeronaves, de Partes y Componentes)

Toda persona que proyecte establecer fabricacion de productos aeronauticos, debera solicitar
autorizacién ante la UAEAC.

3.7.4.1. Concepto

Se entiende por Fabricantes de Productos Aeronauticos toda persona que efectua construccion
de aeronaves, fabricacién de partes o componentes, contempladas en las Partes Novena o
Vigesimosexta del presente reglamento.

3.7.4.2. Responsabilidad

Sera responsabilidad de los Fabricantes de Productos Aeronauticos mantener los sistemas de
calidad de produccion y los sistemas de aeronavegabilidad continuados aprobados por Ia
Secretaria de Seguridad Aérea, de acuerdo con los requerimientos aplicables de su modalidad.

3.7.4.3. Requisitos

Los Fabricantes de Productos Aeronauticos que se establezcan en el pais deben cumplir con
los siguientes requisitos y suministrar las siguientes informaciones ante la Unidad Administrativa
Especial de Aeronautica Civil:

a. Certificado de existencia y representacion legal con fecha de expedicién inferior a tres (3)
meses y un recibo de pago por derechos al tramite correspondiente;

b. Poseer un capital pagado minimo de 200 salarios minimos legales mensuales vigentes
demostrado mediante balance inicial suscrito por el representante legal, contador publico y/o
revisor fiscal en los casos en que éste sea obligatorio, donde se refleje el capital exigido;

c. Escritura de constituciéon con sus respectivas reformas;

d. Concepto técnico favorable de la Secretaria de Seguridad Aérea; y,

e. Cualquier otra informacién que considere dtil el Fabricante de Producto Aeronautico para
sustentar su solicitud y que la Aeronautica Civil considere necesario en cada caso.

3.7.4.4. Vigencia.

La autorizacién expedida por la Secretaria de Seguridad Aérea para Fabricantes de Productos (/"
Aeronauticos, tendra una vigencia de cinco (5) afos, que se renovara en forma automatica
hasta por un término igual, si antes de su expiracion no han sido suspendidos, condicionados,

limitados o cancelados por la Autoridad Aeronautica. _v2) Ny
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Asi mismo, la UAEAC mantendra programas de inspeccion comprobatoria a los Fabricantes de
Productos Aeronauticos, con el fin de verificar si éstas mantienen y conservan su capacidad
administrativa, financiera y técnica. Conforme a dicha actividad y a través de la Secretaria de
Seguridad Aérea y la Oficina de Transporte Aéreo se adelantaran oficiosamente las
inspecciones técnicas y econémicas que estime procedentes.

ARTICULO SEPTIMO. Modificase el numeral 20.1 de la Parte Vigésima de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia (RAC), el cual quedara en los siguientes términos:

Aeronave convencional. Aeronave mas pesada que el aire, propulsada con motor, de ala fija o
ala rotatoria, cuyas caracteristicas la hacen apta para las operaciones de servicios aéreos
comerciales y para la aviaciéon general, que es comunmente empleada en tales operaciones.
Este concepto comprende aviones y helicopteros cuyo disefio cuente con un Certificado Tipo, a
menos que sean aeronaves livianas (ALS) o experimentales, con certificado de
aeronavegabilidad especial ALS o experimental, respectivamente.

Las aeronaves convencionales inscritas en el Registro Aeronautico Nacional de Colombia
ostentan marcas de nacionalidad y matricula HK.

ARTICULO OCTAVO. Modificase el Apéndice B capitulo Il, AVIONES DE CLASE SEGUN
HABILITACIONES de la Parte Segunda de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC),
el cual quedara en los siguientes términos:

HABILITACION DE CLASE PARA AVIONES

En la siguiente tabla se incluye grupos de aviones por clase a efectos de su habilitacién en las
licencias de pilotos.
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Continuacion de la Resolucion: “Por la cual se adopta una Parte Vigésimo Sexta, de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia RAC, sobre requisitos de aeronavegabilidad para Aeronaves de Categoria liviana
(ALS) en Colombia y se modifican las secciones aplicables de los RAC para incorporar la misma”

GRUPOS DE AERONAVES A PISTON Y TURBOHELICES HASTA 5.700

TIPO

Kg

DE PESO BRUTO MAXIMO DE OPERACION

Mﬁﬁ&lm__ :

MARCAS Y MODELOS

MONOMOTORES

80-180 BHP

PATIN DE COLA

140, 170A y B
LUSCOMBE MOD, 7, 8F
PIPER-PA 18, 20 HUSKY - 180, AERONAVES
LIVIANAS (ALS), AERONAVES VLA Y
EXPERIMENTALES DE PATIN DE COLA Y
SIMILARES.

AERONCA-MOD 7, 11, 15 CESSNA — MOD 120,

AM-2

MONOMOTORES

181-500 BHP

PATIN DE COLA

CESSNA- 180, 185, 195
DE HAVILLAND DHC-2
HELLIOCURRIER
MAULE-M4, M5, M7 y similares

AM-3

MONOMOTORES

80-400 BHP

TRICICLO

CESSNA 150, 152, 172, 177, 182, 206, 207, 210
COMMANDER- 112, 114
GRUMAN- AA-1, AA-4, AA-5
MOONEY M10, M18, M20, M21, 231 TLS, M22
PIPER PA 24, 28, 38, 32, 46
GAVILAN 358, AERONAVES LIVIANAS (ALS),
AERONAVES VLA Y EXPERIMENTALES
TRICICLOS Y SIMILARES

AB-1

BIMOTORES

200-450 HP X
MOTOR

PATIN DE COLA

CESSNA -T50
BEECHRAFT D18, C45
DORNIER DO-28 y similares

AB-2

BIMOTORES

150-500 HP

X MOTOR

TRICICLO

AEROCOMMANDER-500, 560, 680
BEECHRAFT A65, B65, B58, B80, B60, D18H
CESSNA 310, 320, 401, 402, 411, 421
PIPER PA 23, 31, 34, 39, 40, 44
ISLANDER BN, 260, 270, 300 y similares

MT-2

MONOMOTOR
TURBOHELICE

300-750 SHP

TRICICLO

CESSNA 208, 208B

PIPER MERIDIAN PA 46T y similares

AMT-1

MONOMOTOR
TURBOHELICE

300-750 SHP

PATIN DE COLA

FAIRCHILD HILLER PC-6
DE HAVILLAND DHC-2

TURBOBEAVER y similares

ABT-1

BIMOTORES
TURBOHELICE

300-750 SHP X
MOTOR

PATIN DE COLA

CONVERSIONES P EJ. VOLPAR

C45 y similares

ABT-2

BIMOTORES
TURBOHELICE

300-750 SHP

X MOTOR

TRICICLO

BEECHCRAFT BS0, 100, 200, 300
CESSNA CONQUEST 425, 411
PIPER PA31T, 42, CHEYENE |, II, IlI, IV

TURBOCOMMANDER 680W, 690, A y B, 840, 980

Y 1000 y similares

£
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Continuacién de la Resolucién: “Por la cual se adopta una Parte Vigésimo Sexta, de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia RAC, sobre requisitos de aeronavegabilidad para Aeronaves de Categoria liviana
(ALS) en Colombia y se modifican las secciones aplicables de los RAC para incorporar la misma”

ARTICULO NOVENO. Las disposiciones adoptadas con la presente Resolucion, no generan
ninguna diferencia con respecto a los estandares internacionales contenidos en los anexos de
la OACI, en consecuencia no dan lugar a notificacién alguna ante el Consejo de dicho
Organismo.

ARTICULO DECIMO. Previa su publicacion en el Diario Oficial, incorpérense las presentes
disposiciones en la version oficial de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia publicada en
la Pagina web www.aerocivil.gov.co.

ARTICULO DECIMO PRIMERO. Las demas disposiciones de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia que no hayan sido expresamente modificadas con el presente acto administrativo,
continuaran vigentes conforme a su texto actual.

ARTICULO DECIMO SEGUNDO. La presente resolucion rige a partir de su publicacién en el
Diario Oficial y deroga las normas que le sean contrarias.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE AT FIR AREA
Dada en Bogota D.C., a los: - Uls

7 G
NTIAGO CASTRO G Z \ MONICA MARIA GOMEZ VILLAFANE
Director General Secretaria General

Proyecté: Edgar L. Cadena Cafién — Jefe de Grupo Técnico
Andrés Gonzalez Ordéfiez — Ingeniero de Grupo Técnico /

Juan Carlos Tarazona — Profesional Normas Aeronauticas

Reviso: Edgar B. Rivera Florez — Jefe de Grupo de Normas Aeronauti

Aprobo; Cr. Carlos Fernando Silva Rueda — Subdirector General Q( IJr '
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